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Selbst verändern: Jede Welt braucht Pioniere.
Wir stellen das Biofuel24-Konzept vor.

• Biofuel24 wurde als Start-Up im Oktober 2006 (Google-Einträge: Null) 
begonnen und avancierte binnen 12 Monaten zum bekanntesten deutschen 
Ökotankstellen-Betreiber (Google-Einträge im Oktober 2007: 51.900) 

• Biofuel24 demonstriert, wie man nahezu jedes aktuelle Fahrzeug zu 
vergleichsweise geringen Kosten auf CO2-freundliche Technik umrüsten kann: 
Bioethanol, Gas Pflanzenöl. Umrüsten und Tanken am gleichen Ort



Hinter Biofuel24 stecken die Ideen und
schon mehr als 40 Kooperationspartner.

• Biofuel24 hat 6 feste und 14 freie Mitarbeiter
und wird begleitet von der Steinbeis Hochschule 
Berlin und dem niedersächsischen 
Umweltministerium

• Zu unseren Kooperationspartnern gehören: 
Rinspeed AG, Hünert Tank, Autodrom, 
FlexEnergy, Bundesverband Mittelständische 
Wirtschaft, Artec, Bayer Material Science , 
Tartarini Deutschland, PowerHybrid, KLS 
Motorenbau und, und, und.

• Allein am Standort Bodenwerder hat Biofuel24 
hat seit Oktober 2006 über 80 Benziner auf 
E85-Technik umgerüstet. 

• Biofuel24 verkauft in einer Region mit nur 3500 
Einwohnern pro Monat 36000 Liter Bioethanol. 
Pflanzenöl und Bioethanol eingeschlossen ist 
der Standort Bodenwerder mit über 300 Stamm-
Tankern die Region mit der höchsten Dichte an 
Biofahrern Deutschland weit.



Unser erstes Auto hat eine Million gekostet.
Und weltweit 912 Millionen Kontakte gebracht.

• Start des Projekts „Rinspeed eXasis “ mit 
Beyer Material Science (BMS) im November 
2006. Zunächst positioniert als erstes 
durchsichtiges Auto der Welt.

• Umpositionierung durch Biofuel24: Mit 
Bioethanol-Technik zum ersten Öko-Roadster 
der Welt . Sexy und umweltfreundlich. BMS 
stampft alle Pressemitteilungen ein und 
präsentiert den Rinspeed eXasis als 
Ökoroadster.

• Die richtige Positionierung traf beim Genfer 
Auto Salon im Februar 2007 perfekt ins 
Schwarze: Durch die CO2-Diskussion 
angeheizt, wurde der Rinspeed eXasis zur 
erfolgreichsten PR-Kampagne aller Zeiten: 912 
Millionen Kontakte weltweit. Seitdem gibt es 
Biofuel24 im Netz in über 30 Sprachen.



So Rasant kann Bio sein. Mit Elia und Rennfahrerin Cathi Felser hatte 
Biofuel24 den ersten deutschen Bioethanol-Tourenwag en.

• Platz 6 für den Biofuel24-Elia Renault Megane
Sport beim in Hockenheim

• Erster Einsatz eines E85-Tourenwagen beim 
sport auto Tuner Grand Prix

• Über 30 Minuten Streckensprecher-Durchsage 
zum Biofuel24-Projekt vor 15.000 Zuschauern

• Spannende Allianz aus Bio und Motorsport, der 
Biofuel24-Mini aus dem Fahrerlager tauchte 
später sogar im Internetforum auf



Warum warten? Biofuel24 hat im August 2007 den erst en Hybrid-Honda auf 
Bioethanol-Technik umgebaut. Weltrekord mit 21,2g f ossilem C02/km

• Biofuel24 rüstet das erste Hybridauto auf 
Bioethanol-Technik um

• In den ersten 6 Monaten stellte der Hybrid-
Besitzer nur einen Mehrverbrauch von 0,1 
Liter/100 km fest. Bei gemischter Fahrweise 
stiegt der Verbrauch von 5,9 auf 6,0 Liter an.

• Weltrekord für eine Limousine mit 
Verbrennungsmotor: nur 21,2g fossiles 
Co2/100km 



Biofuel24 auf der IAA 2007

• Der neue Renault Twingo wurde gemeinsam mit 
Elia auf E85-Technik umgerüstet

• Biofuel24 ist der einzige deutsche Umrüster, der 
sich auf dem VDAT-Stand (Verband Deutscher 
Automobil-Tuner) präsentieren durfte.

• Große Resonanz durch zahlreiche Aktionen: 
Bioethanol-Umbau für den Renault Twingo und 
Pflanzenölumbau für den Smart CDI

• Berichterstattung weltweit: Deutsche Welle-TV, 
Chinesisches Handelszeitung, bis zu 105.000 
Einträge bei Google, Top1 bei Google gelistet 
vor GM und Ford.

• Einziger Umrüster auf der IAA-Homepage



Wie alles Anfing: mIt dem analogen Steuergerät im S ommer 2006

• Kontakt zu Stephan Diehn von Autodrom über 
eine Produktion für den ARD Ratgeber Auto & 
Verkehr

• Geräte zum Umschalten von Bioethanol auf 
Benzin. 

• Erfahrungen bei Biofuel24: Kein TÜV, keine 
EMV, Ruckeln im 50:50 Mischbereich, sehr 
hohe Verbräuche. Viele Autofahrer sind nicht 
bereit, umzuschalten und wollen eine 
automatische Lösung.

• Anfälligkeit gegen Wasser, wirkt optisch schnell 
unansehnlich



Das digitale E85-Gerät mit ohne Lambda-Anschluss

• Bislang das problemloseste, leicht zu 
konfigurieren, Umschalt-Pins für 50:50, 
Sommer/Winter und Startautomatik

• Funktioniert auch bei Fahrzeugen mit modernen 
Breitbandsonden

• Probleme bei Fehllieferungen von Geräten für 
Heißländer, lange Lieferzeiten

• Kaum Mehrverbrauch

• Nachteil: Noch kein TÜV/ABE 



Das digitale Steuergerät mit Lambda-Anschluss

• Korrespondiert nur mit Sprung-Lambda-Sonden, 
z.T. schwierige Konfigurationen 

• Nur geringer Mehrverbrauch 

• Gute Zuverlässigkeit, wenn das Gerät einmal 
richtig eingestellt ist und funktioniert

• Kaltstartautomatik

• Temperaturfühler und Lambdasonden-
Anschluss 



Das einzige Steuergerät mit TÜV und Abgasgutachten

• Zusatzsteuergerät mit separatem Schalter im 
Innenraum. Umschalten von E85 auf Benzin. 
Zusatzsteuergerät zertifiziert nach DIN ISO 
9001, EMV nach ECE R10 geprüft.

• Automatische Ethanolerkennung in 
Vorbereitung

• Last und Temperatur abhängige Steuerung. 
Mehrverbrauch 20 bis 25%.

• Erfüllt die Abgasnormen Euro4

• Alkoholix-Steuergerät über Biofuel24 erhältlich 
ab 750 Euro



Probleme mit schlechten Abgaswerten im Kaltstart

• Ausschnitt frühe erste Tests mit dem E85-
Steuergerät im Jahr 2006

• Vor allem in der Kaltlaufphase lagen die giftigen 
CO und HC-Werte deutlich über dem Benzin-
Betrieb

• Anfangs waren die Mehr-Verbräuche viel zu 
hoch



Mehrleistung kann ein Problem sein

• Nachweis beim TÜV Nord: Alkoholix-
Steuergeräte erhöhen die Motorleistung nur im 
Toleranz-Bereich plus 5%

• Kein Eintrag der Mehrleistung notwendig

• Gemessen: Suzuki Jimmny (4 Zylinder) und 
Dodge Charger SRT8 (8 Zylinder)



E85 Umrüstung ist technisches Neuland.
Bis zur ECR 115-Homologation ist es noch ein langer Weg

• Jeder Motoren-Typ muss einzeln geprüft 
werden, deshalb reicht eine 
Einbaubescheinigung wie bei Autogas heute bei 
E85 noch nicht.

• Gutachten-Erstellung nach §21 für 2500 Euro 
pro Typ.

• Interessant für Autohäuser und 
Fleetmanagement, Konglomerate zu bilden. Bei 
10 gleichen Fahrzeugtypen sinken die Kosten 
für das TÜV-Gutachten auf 250 Euro/Fahrzeug.



Die Zukunft die Fuelflextronic von Elia und Biofuel2 4

• Die Elia AG ist seit über 30 Jahren Tuner für 
Renault, Nissan und ist für Biofuel24 exklusiver 
Kooperationspartner für die Entwicklung neuer 
Techniken, Vorstand Hans-Jörg Köninger ist 
Vorstand im Verband Deutscher Automobil-
Tuner

• Innovationen:

• 1. Durchfluss-Sensor, der bereits vor der 
Einspritzung erkennt, wie hoch der Benzin-
Ethanol-Anteil ist

• 2. Zusätzlich Last abhängige Einspritzung

• 3. Temperatur abhängige Einspritzung

• 4. Volle Ausnutzung der Lambda-Regelung

• 5. Mehrverbrauch nur noch 3 bis 20%.



60000 Kilometer mit Bioethanol

• Von Beginn an mit Bioethanol gefahren. Nach 
60000 Kilometern keine Ablagerungen und 
Verkokungen im Motor

• Durch Flextek-Steuergerät enormer 
Mehrverbrauch: Mit Benzin 8,5 bis 13 Liter, mit 
E85 11,8 bis 15 Liter.

• Keine Startprobleme selbst bei minus 18 Grad. 
Hohe Zuverlässigkeit. Aber das Steuergerät sah 
unansehnlich aus, hinter dem Umschalter 
sammelte sich Kondenswasser

• Kein Wasser im Öl, keinerlei messbare 
Verschleißspuren

• Spürbar höhere Leistung und höheres 
Drehmoment. Gemessen mit Benzin 248 km/h 
mit E85 254 km/h



30000 Kilometer im VW Golf G60 mit 
programmierbarem Steuergerät

• Im Teillastbereich nur 10% mehr Verbrauch

• Bei Volllast Mehrverbrauch von 20%

• Keine Ablagerungen in den Brennräumen, kein 
messbarer Verschleiß. 

• Innenmotorisch bessere Kühlung. Mit E85-
Betrieb im Schnitt 5-10 Grad weniger 
Öltemperatur bei Volllast. 



Warum die meisten E85-Fahrzeuge saufen.
Aber nicht saufen müssten.

• Durch den geringeren Heizwert von Bioethanol 
braucht E85 eine höhere Energiemenge, um zu 
vergasen. 

• Die meisten Steuergeräte erhöhen deshalb die 
Einspritzzeit und Menge in Abhängigkeit von 
Temperatur und Drehzahl um konstant meist 20%.

• Dabei kann die Einspritzung noch exakter gesteuert 
werden, wenn die Lastsignale berücksichtig 
werden: Drehzahlsignal, Gaspedalstellung, 
Saugrohrdruck, Luftmasse und Temperatur . Bei 
Volllast muss nicht unbedingt mehr eingespritzt 
werden, wenn zusätzlich über Lambda geregelt 
werden kann. Die meisten Hersteller regeln auf 
Lambda 0,9, laut Bosch sind bis zu Lambda 1
möglich. Somit lässt sich der Mehrverbrauch 
deutlich reduzieren.  



Die Länge der Einspritzung ist entscheidend.

• Beispiel für eine Einspritzzeit: 1322 µs im 
Standgas, 2750 µs im Teillast-Bereich und 
2500  µs bei Last. Wir die Einspritzung 
pauschal um 20% angehoben erhöht sich der 
Verbrauch deutlich. 

• Kann die Einspritzzeit variabel in Abhängigkeit 
der Parameter angehoben werden, erhöht sich 
der Verbrauch nur in bestimmten Last und 
Drehzahlzuständen . Und das spart erheblich 
Kraftstoff. 

• Gleichzeitig kann z.B. das Drehzahlsignal für 
die Schubabschaltung gesenkt werden, so dass 
ein Motor häufiger in den 
Schubabschaltungsbereich kommt und damit 
wiederum Kraftstoff gespart wird.. 



Bioethanol auch für Autogas-Fahrer

• Autogas hat je nach Propan-Gemisch 104 bis 
110 Oktan. 

• Alle Autogasfahrzeuge müssen mit Benzin (95 
Oktan) starten. Problem: Das Motorsteuergerät 
übernimmt jeweils die letzte gespeicherte 
Zündeinstellung . Im Fall, dass mit Super 
gestartet wird, übernimmt das Steuergerät im 
Gasbetrieb die 95-Oktan-Einstellung. 

• Wird mit E85 gestartet, übernimmt das 
Steuergerät die Einstellung der 110 Oktan von 
E85 auch für den Gas-Betrieb. In mehreren 
Testreihen hat Biofuel24 festgestellt, dass durch 
das Starten mit Bioethanol der LPG-
Verbrauch um bis zu 1,5 Liter Gas gesunken 
ist.



Das hat keiner. Biofuel24 bietet die Energiespar-Ri emenscheibe zum 
Nachrüsten an. Spritersparnis 0,5-1,5 Liter je 100 km

• Lichtmaschinen drehen mit 15000/min, obwohl 
sie schon bei 1.700/min ihre maximale Leistung 
haben. Energie verpufft in Reibung und Wärme.

• Nicht bei allen, aber bei vielen Autos kann die 
Riemenscheibe durch eine größere ersetzt 
werden. Durch die größere Übersetzung sinkt 
die Drehzahl 

• Von der Gesellschaft für Technische 
Überwachung auf der Porsche-Teststrecke am 
Boxerberg getestet: Die Riemenscheibe spart 
6% Kraftstoff

• Die Ergebnisse des Großversuchs: Taxi Kanter 
in Neukirchen hat 8 Mercedes C220 CDI 
umgerüstet: der Verbrauch ging von 7,8 auf 6,3 
Liter zurück

• Reisebusunternehmer Johann aus Xanten hat 
je Bus eine Ersparnis von bis zu 3,5L/100 km

• Für knapp 290 Euro eine leicht umzusetzende, 
billige Sparmethode  



Biofuel24 hat die erste Europaweite Biotankstellen- Software entwickelt.

• Ein Must have für jeden E85, Pflanzenöl, LPG 
oder CNG-Fahrer. Über 15000 LPG-
Tankstellen, über 700 E85, 700 Erdgas und 650 
Pflanzenöltankstellen in ganz Europa.

• Leicht zu finden am Heimatort, auf der Route, 
am Zielort. Für fast alle TomTom und Marco 
Polo-Navigationssysteme.

• Zum Teil mit Öffnungszeiten und 
Kreditkartenhinweis. Tagesaktuell.

• Leicht zu bedienen. Leicht zu installieren. Preis 
9,90 Euro für die CD. 14,90 für ein 12 Monats-
Abo mit täglicher Aktualisierung.  



Der Biofuel24-Blog bei Autobild.
Nicht zuschauen, sondern mitreden.

• Biokraftstoffe müssen mühsam hergestellt 
werden. Benzin gibt´s einfach aus der 
Zapfsäule.Glauben Sie das auch nicht? Dann 
helfen Sie mit. Machen Sie den Mund auf. 
Lassen Sie Anti-Biokraftstoff-Geschichten nicht 
unwidersprochen. 

• Jeder kann etwas für die Zukunft der 
Biokraftstoffe tun. Besser machen ist das eine. 
Sich zu Wort melden ist das andere.

Unser Appell an alle Teilnehmer des E85-
Kongresses:

• Biofuel24 meldet sich im Autobildblog zu Wort, 
tun Sie es nach Ihren Möglichkeiten in Ihrem 
Bereich. 



Biofuel24 sagt Danke für Ihre Aufmerksamkeit!

• Wenn Sie noch Fragen haben:

Biofuel24 GmbH & Co. KG
Michael Melching und Oliver Lauter
Hamelner Strasse 68
D-37619 Bodenwerder
Fon +49-5533-400060
Fax: +49-5533-400061
Mobile: +49-172-2033557
Net: www.biofuel24.de
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